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Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungsplan Bruhweg Il'in

Gerlingen

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Gerlingen plant die Aufstellung eines Bebauungsplans fur die Entwicklung eines
Wohn- und Gewerbegebiets am nordlichen Stadtrand in Gerlingen, welches von der
Ditzinger, Diesel-, Dengelwiesen-, Siemens- und der Kupferwiesenstralle umgrenzt wird.
Das Areal ist heute vollstdndig unbebaut und wird landwirtschaftlich genutzt, am 6stlichen
Rand des Areals befindet sich im Bestand ein Parkplatz. Auf Grundlage eines
stadtebaulichen Entwurfs wurde bereits ein Entwurf des Bebauungsplans aufgestellt, der die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fir die kinftigen Entwicklungen schaffen soll. Im
Bebauungsplanentwurf sind im Westen Flachen fir ein Allgemeines Wohngebiet, im Osten
fur ein Gewerbegebiet sowie im Siuden fir ein Urbanes Gebiet ausgewiesen. Das
Wohngebiet soll verkehrlich an die Ditzinger StralRe angeschlossen werden, die weiteren
Gebiete an die Diesel-, Dengelwiesen- und Siemensstral3e. Fir die Parkierung innerhalb des
Wohngebiets sind nach Vorgaben der Stadtverwaltung Gerlingen 2 Stellplatze je
Wohneinheit vorgesehen. Innerhalb des Gewerbegebiets ist u. a. vorgesehen, ein Parkhaus

mit teilweiser offentlicher Nutzung zu errichten.

Mit der Verkehrsuntersuchung soll gepruft werden, ob die geplanten Gebiete leistungsfahig
an das vorhandene, Ubergeordnete StralRennetz angebunden werden kénnen. Insbesondere
ist gemal der Stellungnahme des Regierungsprasidium Stuttgart im Zuge der frihzeitigen
Beteiligung die Anbindung des Wohngebiets an die Ditzinger StralRe zu untersuchen sowie

die Leistungsfahigkeit des Knotenpunkts Ditzinger / Dieselstral3e.

Insgesamt sollen auf dem Areal ca. 6,8 ha Grundstlicksflaiche fir die stadtebauliche
Erweiterung geschaffen werden. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung sollen die zu
erwartenden Verkehrsbelastungen fur das Prognosejahr 2030 ermittelt werden. Die

Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte

« Ditzinger StralRe / Anschluss Wohngebiet
« Ditzinger / Dieselstral3e

« Dieselstral3e / Anschluss Gewerbegebiet
* Diesel- / Dengelwiesenstralle

+ Diesel- / Siemensstralle
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ist fur das Prognosejahr 2030 mit den geplanten Gebieten nachzuweisen. Der Anschluss des
Wohngebiets an die Ditzinger Strale ist fur den Planfall1 mit nur einem
Anschlussknotenpunkt sowie als Alternative hierzu fir den Planfall2 mit drei
Anschlussknotenpunkten nachzuweisen. Die Anschlussvarianten des Wohngebiets an die
Ditzinger StraRe sind daruber hinaus verkehrlich sowie rechtlich unter Beachtung des

Strallengesetzes Baden-Wiirttemberg zu bewerten.

Grundlage fur die verkehrstechnische Untersuchung ist der Bebauungsplanentwurf
Bruhweg I vom 18.04.2018, der fur die Bearbeitung Ubergeben wird. Die
Verkehrsbelastungen des Bestands sind fir die maRgebenden Spitzenstunden morgens und

abends an den genannten Knotenpunkten zu erheben.

Basierend auf den Vorgaben der Aufgabenstellung und den aktuellen Verkehrserhebungen
werden mit verkehrsplanerischen Ansatzen zum potentiellen Fahrzeugaufkommen des
Wohn-, Gewerbe- und Urbanen Gebiets, und eines moglichen Verteilungsansatzes auf das
umliegende Hauptverkehrsstraliennetz, fur die Zeitbereiche morgens und abends die

malf3gebenden Belastungen an den genannten Knotenpunkten berechnet.

Die Bestandsbelastungen der Knotenpunkte werden mit aktuellen Z&hlungen erhoben. Aus
der stadtebaulichen Neuordnung werden die zusatzlichen Belastungen auf der Grundlage
des Entwicklungskonzeptes nach verkehrsplanerischen Anséatzen bestimmt. Die Basis der
vorhandenen Verkehrsmengen und die zusatzlichen Belastungen werden fir die
Berechnungsfélle Uberlagert. Die Bestandsbelastungen des vorhandenen Parkplatzes

werden erhoben und bei der Berechnung der Prognosebelastungen in Abzug gebracht.

Das Hauptziel der Verkehrsuntersuchung ist der Nachweis der Verkehrsqualitat an den
relevanten Knotenpunkten und die Bestimmung der notwendigen verkehrsorganisatorischen,
baulichen und - soweit notwendig - betrieblichen MalRnahmen zur Gewahrleistung einer
leistungsfahigen und verkehrlich sicheren Anbindung der geplanten Gebiete. Erforderliche
Strallenentwurfsarbeiten und Kostenermittlungen zu EinzelmalBnhahmen sind im Rahmen

dieser verkehrstechnischen Untersuchung nicht zu liefern.
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2 Grundlagen

Fur die Bearbeitung wurden folgende Grundlagen zur Verfiigung gestellt:

¢ Bebauungsplan Gerlingen Bruhweg Il, Stand: 18.04.2018

* Lageplan Flachenbilanz, DNR Daab Nordheim Reutler Partnerschaft, Stand: 23.10.2017
* Flachenbilanz, DNR Daab Nordheim Reutler Partnerschaft, Stand: 23.10.2017

* Abwagungsdokument, 31.07.2018

e Verkehrszéhlungen, BIT Ingenieure, 18.07.2019

Der Bebauungsplan ist in Anlage 1 und der Lageplan mit den Flachen der entstehenden

Baubltcke in Anlage 2 dargestellt.

3 Bestandsbelastungen

Als Grundlage fir die verkehrstechnische Untersuchung wurde am Donnerstag, 18. Juli 2019
auRRerhalb der Schulferien eine videobasierte Verkehrszéhlung nach den Empfehlungen fur

Verkehrserhebungen (EVE) [1] in folgenden Zeitbereichen durchgefihrt:

¢ Morgens von 6.00 Uhr bis 10.00 Uhr
¢ Nachmittags von 15.00 Uhr bis 19.00 Uhr

Die Zahlung der Kraftfahrzeuge erfolgte strombezogen und in 15 Minuten Intervallen. Es

wurde nach folgenden Kraftfahrzeugarten unterschieden:

* Personenkraftwagen

Lastkraftwagen / Bus

Lastzlge / Sattelzlige

Kraftrader

Fahrrader

An folgenden Knotenpunkten wurden Verkehrserhebungen durchgefihrt:
« Ditzinger / Dieselstral3e

« Diesel- / Dengelwiesenstralle

+ Diesel- / Siemensstral3e
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* Siemens- / Dengelwiesenstral3e / Parkplatz
Das Wetter wahrend der Erhebung war sonnig bei 14°C bis 27°C. Die Anlage 3 zeigt den

Untersuchungsraum sowie die erhobenen und die zu untersuchenden Knotenpunkte.

Die Verkehrsbelastung der erhobenen Knotenpunkte wahrend der Spitzenstunden morgens

und abends sind in Tabelle 1 dargestellt.

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
SV- SV-
[Kfz/h] . [Kfz/h] .
Anteil Anteil
7.15-8.15 Uhr 16.45 — 17.45 Uhr
Ditzinger / DieselstralRe 1.467 2% 1.820 2%
Diesel- /
. 792 2,5% 1.023 25%
Dengelwiesenstralle
Diesel- / Siemensstral3e 723 3% 959 2%
Siemens- /
Dengelwiesenstral3e / 160 2% 159 2,5%
Parkplatz
Tabelle 1: Verkehrsbelastungen Bestand 2019

In nachfolgender Tabelle 2 ist der Zu- und Abfluss des Parkplatzes an der Siemensstral3e

dargestellt. Diese werden fur die Berechnung der Planfalle von den Bestandsbelastungen

abgezogen.
Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
[Kfz/h] [Kfz/h]
7.15 -8.15 Uhr 16.45 — 17.45 Uhr
Quellverkehr 0 24
Zielverkehr 36 0
Tabelle 2: Verkehrsbelastungen Parkplatz

Die Anlage 4 enthalt die Knotenstrombelastungen der erhobenen Knotenpunkte in der

Morgen- sowie der Abendspitzenstunde fir den Bestand 2019.
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4 Verkehrsprognose 2030

Fur die Berechnung der Verkehrsbelastung fir die Prognose 2030 mit Realisierung des

Wohn- und Gewerbegebietes Bruhweg Il wird folgender Arbeitsablauf verfolgt.

Bestand 2019 < Verkehrserhebung
2019

Verkehrsprognose 2030 :
(allgemeine Verkehrszunahme) |
+
Verkehrserzeugung durch
Wohngebiet / Gewerbegebiet /
Urbanes Gebiet

v

Planfall 2030 € Verkehr Parkplatz

Abbildung 1:  Vorgehen Verkehrsprognose 2030

4.1 Verkehrserzeugung

Die zu erwartenden Verkehrsbelastungen der geplanten stadtebaulichen Entwicklung des
Wohn- und Gewerbegebietes Bruhweg Il sind verkehrsplanerisch zu ermitteln. Die
malfRgebenden KenngrolRen zu den Flachen der beiden Wohngebiete, des Gewerbegebietes
und des Urbanen Gebietes wurden der Flachenbilanz (Anlage 2 und Anlage 5) von DNR
Daab Nordheim Reutler Partnerschaft, Stand: 23.10.2017, entnommen. Aus den Angaben
der vorgesehenen Nutzungen lassen sich die zu erwartenden kinftigen Belastungen mit
vorhandenen einschlagigen bundesweit eingefihrten Ansétzen verkehrsplanerisch

abschéatzen.

Der durch die geplante stadtebauliche Entwicklung induzierte Verkehr wird fir den taglichen
Verkehr ermittelt, mit einer Ganglinie flr die Spitzenstunde bestimmt und nach einem
verkehrsplanerisch begrindeten Umlegungsansatz bestméglich auf die relevanten

Hauptverkehrsstra3en umgelegt.

p:\aktuell\gerlingen\ger11-2019\bericht\gerll_bericht.docx - © KARAJAN ¢ Ingenieure 5



Verkehrsuntersuchung fiir den Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
(GER11)

Januar 2020

Die durch die geplanten Nutzungen induzierten Verkehrsmengen wurden unter Verwendung
des excelbasierten Programmsystems "Ver_Bau" [2] und den "Hinweisen zur Abschéatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen” [3] ermittelt. Fir jeden Gebietstyp werden als
SchlisselgroRen die Besucher, Beschaftigte und Kunden je nach GréRe und
Nutzungsintensitat der geplanten Nutzungen angegeben. Das Kfz-Verkehrsaufkommen lasst
sich Uber die Wegehéaufigkeit, die Verkehrsmittelwahl und den Besetzungsgrad ermitteln. Die
Werte werden immer in Bandbreiten angegeben, um Planungsunsicherheiten abzudecken.
Ublicherweise werden fur die Ermittlung des maRgebenden Verkehrsaufkommens die
Mittelwerte verwendet. Die nachfolgenden Angaben beziehen sich daher immer auf die
Mittelwerte der angegebenen SchlisselgroRen. Grundlagen fur die Abschéatzung sind die
Bruttobaulandflachen. In den spezifischen Wegehaufigkeiten fir Gewerbegebiete sind Zu-
und Abschlage, z.B. fiur Teilzeitarbeit, Schichtdienst und Mittagspendeln enthalten, dies gilt

fur die gesamten Flachen des Bebauungsplans.

Da die genaue Nutzung noch nicht klar ist, wurde fir das Urbane Gebiet angenommen, dass
die Nutzungen Wohnen und Gewerbe sich jeweils zu 50 % aufteilen. Die Zusammenfassung

der Verkehrserzeugung fir die entstehenden Gebiete ist in Anlage 6 enthalten.

Fur das geplante Bauvorhaben wurde fir die Morgen- sowie die Abendspitzenstunde in

Tabelle 3 dargestellter Verkehr abgeschatzt.

Morgenspitzenstunde [Kfz/h] Abendspitzenstunde [Kfz/h]
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr

Wohngebiet

o 37 14 19 44
Ditzinger StralRe
Wohngebiet

_ 7 5 6 15
Dieselstralle
Gewerbegebiet 18 34 29 18
Urbanes Gebiet 8 14 12 13
Summe 70 67 66 90

Tabelle 3: Induzierter Quell- und Zielverkehr zu den Spitzenstunden

4.2 Verkehrsverteilung

Das Untersuchungsgebiet wird zur Verteilung des induzierten Verkehrs in 2 Gebiete

unterteilt. Gebiet 1 bildet das Wohngebiet mit Anschluss an die Ditzinger Stral3e ab. Gebiet 2
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stellt das Wohn- und Gewerbegebiet mit Anschluss an die Dieselstralle sowie das
Gewerbegebiet und das Urbane Gebiet mit Anschluss Siemens- und Dengelwiesenstralie

dar.

Fur die Verkehrsverteilung aller verkehrsinduzierter Flachen wird davon ausgegangen, dass
sich der Verkehr zu jeweils 25 % in Richtung Weilimdorf und Ditzingen und zu 50 % in
Richtung Leonberg - Innenstadt aufteilt. Fiur das Gebiet 2 wird bei der Verteilung des
Verkehrs in Richtung Leonberg - Innenstadt weiter davon ausgegangen, dass ca. 30 % der
Verkehrsteilnehmer Uber die Diesel- - Ditzinger Straf3e fahren. Weitere 20 % fahren Uber die

Maybach- - Weilimdorfer StralRe oder die Kupferwiesen- - Schillerstral3e.

Die Aufteilung der Gebiete, sowie die Ansatze zur Verkehrsverteilung sind in Abbildung 2
aufgezeigt. In der Abbildung ist der Abfluss des Verkehrs dargestellt, der Zufluss erfolgt

symmetrisch zum Abfluss.

Anschluss
Gewerbegebiet

Anschluss
Wohngebiet

Abbildung 2:  Ansétze Verkehrsverteilung Abfluss
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4.3 Planfall 2030

Die bestehende Verkehrsbelastung wird auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet. Fir die
allgemeine Verkehrszunahme wird fur 2030 ein Zuwachs von 0,5 % / Jahr angesetzt. Damit
ergeben sich fur die durchgefiihrte Knotenpunkterhebung im Juli 2019 fir den

Prognosehorizont 2030 Zuwéachse der Verkehrsbelastung von 5,5 %.

4.3.1 Planfall 1

Im Planfall 1 wird das Gebiet 1 Uber einen Anschluss an die Ditzinger Stral3e erschlossen.
Das Gebiet2 wird Uber die Diesel-, Dengelwiesen- und SiemensstralRe erschlossen.
Nachfolgende Abbildung 3 zeigt die Erschlie3ung fur das Gebiet 1 in Planfall 1.

i, /- Gebiet 177/
r&b /

: ,
7 7

Vs

I,a"l / / : 7 itk —--1‘\

Abbildung 3:  ErschlieBung Gebiet 1 in Planfall 1

Die Belastungen an den zu untersuchenden Knotenpunkten sind fir den Planfall 1 in

Anlage 7 dargestellt.
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4.3.2 Planfall 2

Im Planfall 2 erfolgt die ErschlieBung fur das Gebiet 1 tber drei Anschliisse an die Ditzinger
Stral3e. Der induzierte Verkehr wird hierbei zu gleichen Teilen auf die drei Anschlisse

aufgeteilt. Abbildung 4 zeigt die Erschliel3ung fur das Gebiet 1 in Planfall 2.

Abbildung 4:  ErschlieBung Gebiet 1 in Planfall 2

Die ErschlieBung fur das Gebiet 2 erfolgt wie in Planfall 1. Die Belastungen fiir die drei

Anschliisse an Gebiet 1 in sind in Anlage 8 dargestellt.

5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

5.1 Methodik

Einteilung der Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufs bei  unsignalisierten
Knotenpunkten

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wird flr unsignalisierte Knotenpunkte mit Hilfe der
Berechnungsansatze des Handbuchs fur die Bemessung von Straenverkehrsanlagen
(HBS 2015) [4] durchgefuhrt. Die Beurteilung der Knotenpunkte erfolgt Gber die mittlere
Wartezeit der einzelnen Verkehrsstrome und die strombezogene vorhandene

Leistungsreserve.
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Im Allgemeinen wird ein Knotenpunkt als leistungsféhig angesehen, wenn in keinem Strom
eine Wartezeit von 45 s Uberschritten wird. Bei Mischspuren ist der Strom mit der langsten
Wartezeit ausschlaggebend fir die Wartezeit der Verkehrsstrome des betrachteten
Fahrstreifens.

Nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015) kénnen
die Knotenpunkte in folgende Qualitatsstufen eingeteilt werden, wobei der am schlechtesten
bewertete Verkehrsstrom eines Knotenpunkts (i.d.R. Linkseinbieger der untergeordneten
Zufahrt) maflRgebend fur die Eingruppierung ist. Zur Einteilung der einzelnen Stréme in die
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) A bis F gelten die Grenzwerte der mittleren

Wartezeit nach Tabelle 4.

Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit an unsignalisierten Knotenpunkten werden die
erhobenen Verkehrsbelastungen (Kfz/h) zunachst mit dem Faktor 1,1 in Pkw-E/h
umgerechnet, sofern die Werte in Pkw-E/h nicht vorliegen. Die Leistungsfahigkeit wird mit

dem einschlagigen Programmsystem KNOBEL berechnet.
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Qualitatsstufe mittlere
(QSV) Wartezeit
[s]
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt passieren. Die <10

Wartezeiten sind sehr gering.

B: Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C: Die Fahrzeugfiihrer in den Nebenstromen miissen auf eine merkbare Anzahl von
bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur <30
Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rAumlichen Ausdehnung noch -
beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D: Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen
Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte < 45
annehmen. Auch wenn sich vortiibergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom -
ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark streuende Werte an. Geringflgige > 45
Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fiihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

F: Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit
zufliel3en, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fur diesen Verkehrs-

strom. Es bilden sich lange, stdndig wachsende Schlangen mit besonders hohen Warte- -1
zeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstéarken
im zuflieRenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Y Die Stufe F ist erreicht, wenn der Sattigungsgrad groRer als 1 ist

Tabelle 4: Grenzwerte der mittleren Wartezeiten fur die Qualitatsstufen bei Knotenpunkten ohne

Lichtsignalanlagen

Bei der Dimensionierung von Verkehrsanlagen wird in der Praxis davon ausgegangen, dass

mindestens die Qualitatsstufe "D" einzuhalten ist.

Einteilung der Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs bei Kreisverkehren

Die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Kreisverkehrs erfolgt nach der Hohe der fur die
einfahrenden Strome zu erwartenden mittleren Wartezeiten, die von einer verfuigbaren
Belastungsreserve abhéngig sind. Die zu erwartenden Stauldngen kdnnen als weiteres
Kriterium zur Beurteilung der Qualitdt herangezogen werden. Die Kapazitat des
Kreisverkehrs wird nach dem HBS 2015, das auf die Ansatze und theoretischen Grundlagen
der Berechnung von Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlagen zurtickgreift, und dem

Merkblatt fir die Anlage von Kreisverkehren ermittelt.
Mit den errechneten Kapazitatsreserven und Wartezeiten in den Zufahrten werden

Kreisverkehre nach dem HBS 2015 in Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) von "A" fur

"sehr gut" bis "F" fir "ungentgend" eingeteilt. Es gilt die Einteilung nach Tabelle 4.
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Fur die Berechnungen der Leistungsfahigkeit an Kreisverkehren werden die erhobenen
Verkehrsbelastungen (Kfz/h) mit dem Faktor 1,1 in Pkw-E/h umgerechnet und die

Leistungsfahigkeit mit dem einschlagigen Programmsystem KREISEL berechnet.

Die am schlechtesten bewertete Zufahrt ist bei der Beurteilung von Kreisverkehren
maf3gebend fir die Eingruppierung in eine Qualitdtsstufe des Verkehrsablaufs fir den

gesamten Kreisverkehr.

5.2 Planfall 1

Die untersuchten Knotenpunkte konnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir die
Morgen- sowie Abendspitzenstunde leistungsfahig aufnehmen. In der Morgenspitzenstunde
erreichen alle Knotenpunkte Qualitatsstufe "B" und der Verkehrsablauf ist mit einer guten
Qualitat moglich. In der Abendspitzenstunde erreichen die Knotenpunkte Diesel- /
Dengelwiesenstrafl3e und Dieselstral3e / Anschluss Wohngebiet ebenfalls die Qualitatsstufe
"B" und die Knotenpunkte Diesel-/ Siemensstrale und Ditzinger Strale / Anschluss
Wohngebiet die Qualitatsstufe "C" befriedigend. Der Kreisverkehr Ditzinger / Dieselstralle

erreicht die Qualitatsstufe "D" ausreichend.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir den Planfall 1 sind in Anlage 9

enthalten und in nachfolgender Tabelle 5 zusammengefasst.

Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Gesamtknoten Qsv Gesamtknoten Qsv
[Kfz/h] [Kfz/h]
Ditzinger / DieselstralRe 1.610 "B" 1.997 "D"
Diesel- /
. 857 "B" 1.113 "B"
Dengelwiesenstralle
Diesel- / Siemensstral3e 786 "B" 1.037 "C"
Ditzinger StralRe /
: 1.046 "B" 1.271 "C"
Anschluss Wohngebiet
Dieselstrafl3e / Anschluss
_ 852 "B" 1.123 "B"
Gewerbegebiet
Tabelle 5: Ergebnisse Leistungsféahigkeitsuntersuchung Planfall 1
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Aus verkehrlicher Sicht ist eine bauliche Anpassung der Ditzinger Stralle im Bereich des
Anschlusses an das Wohngebiet nicht erforderlich, da es aufgrund der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu keinen Einschrankungen im Verkehrsablauf kommt. Aus
Verkehrssicherheitsgrinden wird empfohlen, den Anschlussknoten mit einem kurzen

Linksabbiegefahrstreifen auszufiihren.

Der Kreisverkehr Ditzinger / Dieselstral3e ist in der Abendspitzenstunde hoch ausgelastet
und die Zufahrt des Kreisverkehrs aus der DieselstraRe erreicht eine ausreichende

Verkehrsqualitat der Stufe "D".

5.3 Planfall 2

In Planfall 2 &ndert sich lediglich die ErschlieBung des Wohngebietes Ditzinger Strafl3e. Die
Belastungen und die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fiir die Knotenpunkte
Ditzinger / Dieselstral3e, Diesel- / Dengelwiesenstrale, Diesel- / Siemensstral3e und

Ditzinger Stral3e / Anschluss Gewerbegebiet bleiben wie in Planfall 1.

Auch in Planfall 2 kdnnen die prognostizierten Verkehrsbelastungen fir die Anschlisse des
Wohngebietes an die Ditzinger StralRe leistungsfahig aufgenommen werden. In der
Morgenspitzenstunde wird an allen drei Anschliissen die gute Qualitatsstufe "B" und in der
Abendspitzenstunde die befriedigende Qualitatsstufe "C" erreicht. Die Hauptrichtung der

L 1141 erreicht die Verkehrsqualitat der Stuf "A" an allen drei Anschlusspunkten.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung fur die Anschliisse an das Wohngebiet

Ditzinger Strale sind in Anlage 10 enthalten und in nachfolgender Tabelle 6
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Morgenspitzenstunde Abendspitzenstunde
Verkehrsbelastung Verkehrsbelastung
Gesamtknoten QsVv Gesamtknoten Qsv
[Kfz/h] [Kfz/h]
Anschluss 1 1.027 "B" 1.248 "C"
Anschluss 2 1.027 "B" 1.248 "C"
Anschluss 3 1.027 "B" 1.248 "C"
Tabelle 6: Ergebnisse Leistungsféahigkeitsuntersuchung Planfall 2
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Aus verkehrlicher Sicht ist eine bauliche Anpassung der Ditzinger Strafl3e im Bereich der
Anschlisse an das Wohngebiet nicht erforderlich, da es aufgrund der

Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu keinen Einschrankungen im Verkehrsablauf kommt.

6 Anschluss Wohngebiet an Ditzinger Stral3e

Die Ditzinger StrafRe verbindet als Landesstrafle die Stadte Gerlingen und Ditzingen. Die
Ortstafel der Stadt Gerlingen steht derzeit auf Hohe des Knotenpunkts Ditzinger
Stral3e / Kupferwiesenweg. Die ErschlieBung des Plangebiets im Bereich der Ditzinger
Stral3e sieht im Planfall 1 eine ErschlieBung Uber einen zentralen Anschluss vor. Planfall 2
sieht in diesem Bereich 3 Anschliisse vor. Es ist aus verkehrlicher Sicht zu prifen, welcher

Variante zu empfehlen bzw. rechtlich mdglich ist.

Aus verkehrsrechtlicher Sicht sind nach 8 42 VwV-StVO (Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur StralRenverkehrs-Ordnung) [5] die Ortstafeln ohne Ricksicht auf Gemeindegrenzen und
Strallenbaulast dort anzuordnen, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grundsticke die
geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der StraRe fur den ortseinwarts
Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt vor, wenn die anliegenden
Grundstucke von der Stral3e erschlossen werden. Sollen die geplanten Grundstiicke des
Wohngebietes direkt tUber die Ditzinger Strafl3e erschlossen werden, sind die Ortstafeln bis

zum Kreisverkehr Ditzinger Straf3e / Dieselstral3e zu versetzen.

Aus verkehrstechnischer Sicht konnen die Anschlussknotenpunkte des Wohngebiets an die
Ditzinger Stralle in Planfall1 sowie Planfall2 die Verkehrsbelastungen leistungsfahig
aufnehmen. Der Rickstau des Kreisverkehrs Ditzinger Stral3e / Dieselstral3e betragt in die
Kreiszufahrt Ditzinger StraRe Sud morgens maximal 72 m und abends maximal 66 m. Unter
Annahme einer gleichmafRigen Verteilung der Anschlisse an die Ditzinger Stral3e in
Planfall 2 liegen die Anschlisse in einem Abstand von ca. 80 m zueinander. Ein Rickstau
vom Kreisverkehr bis zum Anschluss 1 des Wohngebietes an die Ditzinger Strafe ist nicht

Zu erwarten.

Aus verkehrssicherheitlichen Aspekten ist zu beriicksichtigen, dass die Anschlisse im
Planfall 2 nur einen Abstand von ca. 80 m zueinander haben. Durch zu- und ausfahrende
Fahrzeuge in und aus dem Wohngebiet sind deshalb vermehrt Brems- und

Beschleunigungsvorgange in diesem Bereich zu erwarten. Aus Verkehrssicherheitsgriinden
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sollte bei einer einseitigen Bebauung nur ein Anschluss mit einem Kkurzen

Linksabbiegefahrstreifen ausgefihrt werden.

Es lasst sich festhalten, dass aus stralienverkehrsrechtlicher Sicht eine ErschlieRung des
Plangebiets mit 3 Anschliissen an der Ditzinger Straf3e mdoglich ist, sofern die Ortstafeln
versetz werden und die geplanten Grundstiicke des Plangebiets direkt tber die Ditzinger
Stral3e erschlossen werden. Ein leistungsfahiger Verkehrsablauf kann zudem bei beiden
Planfalle gewahrleistet werden. Nach verkehrssicherheitlichen Aspekten wird eine

ErschlieBung nach Planfall 1 empfohlen.

Nach Abwagung der unterschiedlichen verkehrlichen Aspekten wird abschlieRend
empfohlen, eine ErschlieBung des Plangebiets im Bereich der Ditzinger Stral3e Uber einen
einzelnen zentralen Anschluss, wie in Planfall 1 dargestellt, herzustellen. Hierflr sprechen
insbesondere die verkehrssicherheitlichen Aspekte, da durch héaufige Brems- und

Beschleunigungsvorgange an der LandesstralRe das Unfallrisiko steigt.

7 Zusammenfassung

Fur das geplante Wohn- und Gewerbegebiet Bruhweg Il in Gerlingen wurde gepriift, ob das
ubergeordnete Stralennetz die Verkehrsbelastungen fir den Planfall 2030 leistungsfahig

aufnehmen kann.

In Planfall 1 erfolgt die ErschlieRung des Wohngebietes an die Ditzinger Stral3e tber einen
Anschluss an die Ditzinger StralRe. In Planfall 2 wird das Wohngebiet tber drei Anschlisse

an das ubergeordnete Stral3ennetz angeschlossen.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung zeigt, dass die untersuchten Knotenpunkte die
prognostizierten Verkehrsbelastungen fir die Morgen- sowie die Abendspitzenstunde
Uberwiegend mit einer guten und befriedigenden Qualitatsstufe "B" bzw. "C" leistungsfahig
aufnehmen kdnnen. Lediglich am Kreisverkehr Ditzinger Stral3e / DieselstralRe wird in der
Abendspitzenstunde die ausreichende Qualitatsstufe "D" erreicht. Ein Rickstau des
Verkehrs vom Kreisverkehr Ditzinger Strafl3e / DieselstralRe auf die Anschlussknotenpunkte

des Wohngebietes Ditzinger Stral3e ist nicht zu erwarten.
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Nach Abwéagung der unterschiedlichen verkehrlichen Aspekten wird abschlieRend

empfohlen, eine ErschlieBung des Plangebiets im Bereich der Ditzinger StralRe Uber einen

einzelnen zentralen Anschluss, wie in Planfall 1 dargestellt, herzustellen.

Aufgrund der Leistungsfahigkeit ist eine bauliche Anpassung der Ditzinger StralRe im Bereich
des Anschlusses an das Wohngebiet nicht erforderlich, da es aufgrund der
Leistungsfahigkeitsuntersuchung zu keinen Einschrankungen im Verkehrsablauf kommt. Aus
Verkehrssicherheitsgrinden wird die Anordnung eines kurzen Linksabbiegefahrstreifens
empfohlen.
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Planzeichenerklarung
(gem. PlanZV)

1. Art der baulichen Nutzung
[§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB, §§ 1 bis 11 BauNVO]

WA 1

MU

GE(e)

2. MaR der

Allgemeines Wohngebiet z.B. WA 1
(§ 4 BauNVvVO)

Urbanes Gebiet z.B. MU
(§ 6a BauNVO)

eingechranktes Gewerbegebiet z.B. GE(e)
(§ 8 BauNVO)

baulichen Nutzung

[§ 9 Abs. 1 Nr. 1 BauGB]

0,4

@

-1V

Grundflachenzahl (GRZ) als Hochstmald, hier z.B. 0,4
(§ 16 Abs. 2 Nr.1 BauNVO)

Zahl der Vollgeschosse, zwingend, hier z.B. IlI
(§ 16 Abs. 4 BauNVO)

Zahl der Vollgeschosse als Mindestmal, hier z.B. Il und Héchstmal,
hier z.B. IV (§ 16 Abs. 4 BauNVO)

3. Uberbaubare Grundstiicksflichen
[§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB]

0
AN
g
a

Baulinien
(§ 23 (2) BauNVO)

Baugrenzen
(§ 23 (2) BauNVO)

Baugrenze zwischen unterschiedlichen Geschosshéhen innerhalb
Uberbaubarer Grundstlicksgrenzen

offene Bauweise (§ 22 (2) BauNVO)
nur Hausgruppen zulassig
geschlossene Bauweise (§ 22 (3) BauNVO)

abweichende Bauweise (§ 22 (4) BauNVO)

4. Stellplatze und Garagen
[§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB]

7
L |

ST
TG

Umgrenzung von Flachen fir Stellplatze und ihre Zufahrt sowie
Gemeinschaftsanlagen (§ 12 (6) BauNVO)

Zweckbestimmung: private Stellplatze
Zweckbestimmung: Tiefgarage

5. Verkehrsflachen
[§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB]

Stralienverkehrsflachen (6ffentlich)

Stralkenbegrenzungslinie

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung

Pl hier: Platz
FIR hier: FuR- und Radweg
hier: Fullweg

6. Grunflachen
[§ 9 Abs. 1 Nr. 15 BauGB]

Griinflache
off. offentlich
priv. privat

Zweckbestimmung: Parkanlage

=== Zweckbestimmung: Dauerkleingarten

7. MaBRnahmen und Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur
Entwicklung von Boden, Natur und Landschaft

[§ 9 Abs. 1 Nr. 20 BauGB]

R | Flachen fir Malnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Nat
und Landschaft

[
COT T T TT

M1 Flache zur Rickhaltung von Regenwasser

M2 Flache fir Nasswiesen sowie Feuchtgebiete

M3 Flache fir extensives Grinland mit Geholzpflanzungen

M4 Erhalt Schilfréhricht, Renaturierung des ausgebauten Bachlaufes

8. Flachen fiir das Anpflanzen von Baumen, Strauchern und sonstigen Bepflanzungen
[§ 9 Abs. 1 Nr. 25 BauGB]

@ Baumpflanzungen (siehe textliche Festsetzung 1.7.2)

9. Ortliche Bauvorschriften

D —— Hauptfirstrichtung
PD Pultdach
FD Flachdach

10. Sonstige Planzeichen

i%m:t Mit Gehrechten zu belastende Flachen (weiteres siehe Teil B: Text, Nr. 1.6)
"GF1'T  Mit Geh- und Fahrrechten zu belastende Flachen
=il (weiteres siehe Teil B: Text, Nr. 1.6) [§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB]

\AAE Umgrenzung der Flachen fir besondere Anlagen und Vorkehrungen zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des
Bundes- immissionsschutzgesetzes [§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB]

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs des Bebauungsplans
S [§ 9 Abs. 7 BauGB]

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzungen, z.B von Baugebieten
oder Abgrenzung des MaRes der Nutzung innerhalb eines Baugebietes
[§ 9 Abs. 4 BauGB, § 16 Abs. 5 BauNVO]

Il. Darstellungen ohne Normcharakter

150 Bemallung, z.B. 15 m

Aufteilung der Nutzungsschablone

Baugebiets- .
WA 2 0,4 Kategorie Nr. Grundflachenzahl
o A Bauweise Gebaudetypologie
PD Dachform

Vorgeschlagene Grundstlicksgrenze
. Darstellungen der Plangrundlage (Auswahl)
Flurstiicksgrenze mit Flurstiicksnummer

/
@ Gebaudebestand

Teil B: Text

Die der Planung zugrunde liegenden Vorschriften (Gesetze, Verordnungen, Erlasse,
DIN-Vorschriften, VDI-Richtlinien und ahnliche Regelungen) konnen beim Stadtbau-
amt der Stadt Gerlingen im Rathaus Rathausplatz 1, 70839 Gerlingen wahrend der

Sprechzeiten eingesehen werden.

Plangrundlagen

Baugesetzbuch
(BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBI. IS. 3634)

Baunutzungsverordnung
Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstticke (BauNVO) in der Fassung
der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. | S. 3786)

Verordnung liber die Ausarbeitung der Bauleitplane und die Darstellung des
Planinhalts

(Planzeichenverordnung 1990 - PlanzV 90) vom 18.12.1990 (BGBI. | 1991 S. 58),
zuletzt geandert durch Art. 3 des Gesetzes vom 04.05.2017 (BGBI. | S. 1057)

Landesbauordnung Baden-Wiirttemberg

(LBO) in der Fassung vom 05.03.2010 (GBI. Nr.7, S. 358), letzte berucksichtigte
Anderung: §§ 51, 52, 55, 70 sowie die Inhaltsiibersicht geandert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 21.11.2017 (GBI. S. 612, 613)

1 Festsetzungen
1.1 Art der baulichen Nutzung
1.1.1 Fur die allgemeinen Wohngebiete WA 1 - WA 5 gilt gemal} § 4 BauNVO:

Zulassig sind:

1. Wohngebaude

2. die der Versorgung des Gebiets dienende Laden, Schank- und
Speisewirtschaften sowie nicht stérende Handwerksbetriebe

3. Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche
Zwecke

6. sonstige nicht stérende Gewerbebetriebe

Unzulassig sind:

1. Gartenbaubetriebe

2. Anlagen fur Verwaltungen

3. Tankstellen

4. Betriebe des Beherbergungsgewerbes

[§1 Abs. 4 und 5 BauNVO]

1.1.2 Im allgemeinen Wohngebiet WA 6 gilt gemal} § 4 BauNVO:

Zulassig sind:

1. Wohngebaude

2. die der Versorgung des Gebiets dienende Laden, Schank- und
Speisewirtschaften sowie nicht storende Handwerksbetriebe

3. Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und sportliche
Zwecke

4. Betriebe des Beherbergungsgewerbes

5. sonstige nicht storende Gewerbebetriebe

6. Anlagen fur Verwaltungen

Unzulassig sind:

1. Gartenbaubetriebe

2. Tankstellen

[§1 Abs. 4 und 5 BauNVOQ]

1.1.3 Im urbanen Gebiet MU gilt gemal’ § 6a BauNVO:

Zulassig sind:

1. Wohngebaude

2. Geschafts- und Blurogebaude

3. Einzelhandelsbetriebe, Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des
Beherbergungsgewerbes

4. sonstige Gewerbebetriebe

5. Anlagen fur Verwaltungen fur kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche
und sportliche Zwecke

6. ab dem 3. Geschoss nur Wohnnutzung

Unzulassig sind:

1. Vergnugungsstatten, soweit sie nicht wegen ihrer Zweckbestimmung oder
ihres Umfangs nur in Kerngebieten allgemein zulassig sind

2. Tankstellen

[§1 Abs. 4 und 5 BauNVO]

1.1.4 Im Gewerbegebiet GE(e) gilt gemal § 8 BauNVO:

Zulassig sind:

1. Gewerbebetriebe, die das Wohnen nicht wesentlich storen,

2. offentliche Betriebe und Lagerhauser,

3. Geschafts-, Buro- und Verwaltungsgebaude,

4. Anlagen fur kirchliche, kulturelle, soziale und gesundheitliche Zwecke.

Ausnahmsweise zulassig sind:

1. Anlagen flr sportliche Zwecke,

2. Wohnungen fur Aufsichts- und Bereitschaftspersonen sowie fur
Betriebsinhaber und Betriebsleiter, die dem Gewerbebetrieb zugeordnet und
ihm gegenuber in Grundflache und Baumasse untergeordnet sind.

Unzulassig sind:

1. Lagerplatze,

2. Tankstellen,

3. Vergnugungsstatten.

[§1 Abs. 4 - 6 BauNVO]

1.1.5 Werbeanlagen als selbststandige Hauptnutzung sind nicht zulassig.
[§9 Abs. 1 Nr.1 BauGB und §1 Abs. 9 BauNVO]

1.2 MaR der baulichen Nutzung

1.2.1 Bezugshohe fur die Gebaudehohen ist die mittlere Hohe der Oberkante der an
das Baugrundstuck angrenzenden offentlichen Verkehrsflache oder Parkflache,
gemessen an den Endpunkten der anliegenden Grenzen des jeweiligen
Baugrundstucks. [§ 18 Abs. 1 BauNVO]

1.2.2 Die maximale Gebaudehohe ist abhangig der Geschosszahl und der Dachform
festgesetzt.
Bei Flachdachern sind fir:
- Il Geschosse 6 m,
- lll Geschosse 9 m,
- IV Geschosse 12 m,
- V Geschosse 15 m festgesetzt.
[§ 18 Abs. 1 BauNVO]

Bei Pultdachern sind fir:
- Il Geschosse 9 m,
- lll Geschosse 11 m festgesetzt.

1.3 Bauweise, Uberbaubare Grundstiicksflachen

1.3.1 Eine Uberschreitung der (iberbaubaren Grundstiicksflachen ist in WA 1 - WA 5
und MU nur an ruckwartigen sowie gartenseitigen Baugrenzen und Baulinien
bis zu 3 m fur den Bau von nicht Uberdachten Terrassen und Balkonen
zulassig. [§ 9 Abs. 1 Nr. 2 und § 23 Abs. 2 und 3]

1.4 Garagen, Carports, Stellplatze, Tiefgaragen

1.4.1 In allen allgemeinen Wohngebieten sind Stellplatze, Carports, Garagen und
Tiefgaragen nur in den in der Planzeichnung festgesetzten Flachen flur private
Stellplatze und Tiefgaragen zulassig. [§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB und § 12 Abs. 6
BauNVO]

1.4.2 In den Baugebieten MU und WA 6 sind Stellplatze und Tiefgaragen innerhalb
der Uberbaubaren Flachen und innerhalb der in der Planzeichnung
festgesetzten Flachen fur Stellplatze und Tiefgaragen zulassig.

1.5 MaRnahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Boden, Natur
und Landschaft

Die Befestigung von Stellplatzen, Zufahrten sowie Ful3- und Radwegen auf den
Baugrundstucken ist so anzufuhren, dass das auf den jeweiligen Flachen anfal-
lende Niederschlagswasser weitestgehend innerhalb dieser Flachen versickern
kann (wasserdurchlassige Bauweise). Die Stellplatze sind so zu befestigen,
dass mindestens 25% eines jeden Stellplatzes unversiegelt bleibt. [§ 9 Abs. 1
Nr. 20 BauGB]

1.6 Mit Geh-, Fahrrechten zu belastende Flachen
Die in der Planzeichnung mit Geh-, Fahrrechten festgesetzten Flachen sind wie
folgt zu belasten:

G1 - mit Gehrecht zugunsten der an die Flache angrenzenden
Baugrundstucke

G2 - mit Gehrecht zugunsten der Allgemeinheit

GF1 - mit Geh- und Fahrrechten zugunsten der an die Flache angrenzenden
Baugrundstucke

GF2 - mit Gehrechten zugunsten der an die Flache angrenzenden Baugrund-
sticke und Fahrrechten zugunsten der Ver- und Entsorgungstrager
[§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB]

1.7 Flachen fiur den Erhalt und fiir die Anpflanzung von Baumen, Strauchern
und sonstigen Bepflanzungen

1.7.1 Flachdacher und flach geneigte Dacher bis zu 30° sind zu begriinen
(Substratschicht min. 5 cm). Davon ausgenommen sind gem. § 14 BauNVO
Dachflachen fur Belichtungszwecke sowie Dachflachen mit Anlagen zur
Sonnenenergienutzung. [§ 9 Abs. 1 Nr. 25 lit. a]

1.7.2 In den Baugebieten sind je vier ebenerdige Stellplatze (Senkrechtparker) und
je zwei ebenerdige Stellplatze (Langsparker) ein standortgerechter Laubbaum
zu pflanzen. (Pflanzqualitat: Hochstamm, Stammumfang 16-18). Je
Baumstandort ist eine unversiegelte Bodeflache von mindesten 6 m? Flache
und 2,0 m Breite vorzusehen und gegen Uberfahren zu schiitzen.

[§ 9 Abs. 1 Nr. 25 lit. a BauGB]

1.7.3 In den Baugebieten ist je angefangene nicht Uberbaute Grundstucksflache von
300 m? ein standortgerechter Laubbaum 2. Ordnung zu pflanzen und dauerhaft
zu erhalten. Dies gilt nur fur nicht iberbaute Grundstucksflachen ab 300 m?2.
Vorhandene Baume nach Satz 1 werden angerechnet.
[§ 9 Abs. 1 Nr. 25 lit. a BauGB]

2  Ortliche Bauvorschriften

2.1 Dacher
Dacher sind als Flachdacher oder Pultdache mit hochstens 30° Dachneigung
auszubilden. Spiegelnde und glanzende Dacheindeckungen sind aulder bei
Solarenergieanlagen unzulassig.
Solarernergieanlagen sind bei Flachdachern in die Fassade und bei
Pultdachern in die Dachhaut zu integrieren.
[§ 9 Abs.4 BauGB und § 74 Abs. 1 Nr. 1 LBO BW]

2.2 Fassade
Die Fassaden sind mit hellen Farbtonen zu verputzen. Flur untergeordnete
Gebaudeteile kdnnen auch andere Farben und Materialien eingesetzt werden,
wenn diese nicht spiegeln oder glanzen wie z.B. Fliesen, glanzende Klinker,
Kupfer usw. [§ 9 Abs. 4 BauGB und § 74 Abs. 1 Nr. 1 LBO BW]

2.3 Mullstandplatze
Die Standorte der Mullsammel- und Recyclingbehalter sind mit Rank-, Schling-
oder Kletterpflanzen bzw. mit einer Laubgeholzhecke so zu begrunen, dass die
Behalter selbst von den offentlichen StralRenverkehrsflachen nicht zu sehen
sind. [§ 9 Abs. 4 BauGB und § 74 Abs. 1 Nr. 3 LBO BW]

2.4 Fahrradstellplatze
Pro Wohneinheit sind auf eigenem Grundstiick zwei Abstellplatze flr Fahrrader
herzustellen. [§ 9 Abs. 4 BauGB und § 74 Abs. 2 Nr. 6]

Verfahrensvermerke

Der Gemeinderat hat am 08.10.2012 den Aufstellungsbeschluss zum Bebauungs-
plan Bruhweg Il gefasst. Die ortsubliche Bekanntmachung des Aufstellungsbe-
schlusses ist im Amtsblatt Nr. 42 am 18.10.2012 erfolgt.

Gerlingen, den ..........

Siegel Blrgermeister

Die friihzeitige Offentlichkeitsbeteiligung zum Bebauungsplan Bruhweg I
gemall § 3 Abs. 1 BauGB ist in der Zeit vom 00.00.2018 bis 00.00.2018 durch-
gefuhrt worden.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister

Die fruhzeitige Unterrichtung der von der Planung beruhrten Behdrden und sonsti-
gen Trager offentlicher Belange zum Bebauungsplan Bruhweg Il gemal’ § 4 Abs. 1
BauGB ist mit Schreiben vom 00.00.2018 mit der Aufforderung zur AufRerung auch
bezuglich des Umfangs und Detaillierungsgrades der Umweltprufung nach § 2
Abs. 4 BauGB erfolgt.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister

Der Gemeinderat hat am 00.00.2018 den Entwurf des Bebauungsplans Bruhweg Il
mit der Begrundung einschliel3lich Umweltbericht zur Offenlage bestimmit.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister

Der Entwurf des Bebauungsplans Bruhweg |l, bestehend aus der Planzeichnung
(Teil A) und den textlichen Festsetzungen (Teil B) sowie der Begrindung
einschlieBlich Umweltbericht und den wesentlichen, bereits vorliegenden
umweltbezogenen Stellungnahmen, hat in der Zeit vom 00.00.2018 bis 00.00.2018
wahrend der Offnungszeiten des Technischen Rathauses gemaR § 3 Abs. 2
BauGB offentlich ausgelegen. Die offentliche Auslegung ist mit dem Hinweis, dass
Stellungnahmen wahrend der Auslegungsfrist von jedermann schriftlich oder zur
Niederschrift vorgebracht werden konnen, dass nicht fristgerecht abgegebene
Stellungnahmen bei der Beschlussfassung Uber den Bebauungsplan
unbertcksichtigt bleiben kénnen und dass ein Antrag nach § 47 der
Verwaltungsgerichtsordnung unzulassig ist, soweit mit ihm Einwendungen geltend
gemacht werden, die vom Antragsteller im Rahmen der Auslegung nicht oder
verspatet geltend gemacht wurden, aber hatten geltend gemacht werden kdnnen,
am 00.00.2018 im Amtsblatt Nr. 00 bekannt gemacht worden.

Gerlingen, den ..........

Siegel Blrgermeister

Die von der Planung berihrten Behdrden und sonstigen Trager offentlicher
Belange sind gemal® § 4 Abs. 2 BauGB mit Schreiben vom 00.00.2018 zur
Abgabe einer Stellungnahme aufgefordert worden.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister

Der Gemeinderat hat die vorgebrachten Stellungnahmen am .................. gepruft.
Das Ergebnis ist mitgeteilt worden.

Gerlingen, den ..........

Siegel Blrgermeister

Die verwendete Planunterlage enthalt den Inhalt des Liegenschaftskatasters und
weist die stadtebaulich bedeutsamen baulichen Anlagen sowie Stralden, Wege und
Platze vollstandig nach. Sie ist hinsichtlich der planungsrelevanten Bestandteile
geometrisch einwandfrei. Die Ubertragbarkeit der neu zu bildenden Grenzen in die
Ortlichkeit ist einwandfrei méglich.

Gerlingen, den ..........

Siegel Fachbereich Planen, Abt.Stadtvermessung

Die geometrischen Festlegungen der neuen stadtebaulichen Planung werden be-
statigt.

Gerlingen, den ..........

Siegel Fachbereich Planen

Der Bebauungsplan Bruhweg Il, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und
den textlichen Festsetzungen (Teil B) wurde am .................... vom Gemeinderat
als Satzung beschlossen. Die Begrindung zum Bebauungsplan einschliellich
Umweltbericht wurde gebilligt.

Gerlingen, den ..........

Siegel Blrgermeister

Der Bebauungsplan Bruhweg I, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A) und
den textlichen Festsetzungen (Teil B) wird hiermit ausgefertigt.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister

Der Beschluss, den Bebauungsplan Bruhweg Il als Satzung zu erlassen, sowie die
Stelle, bei der der Bebauungsplan wahrend der Dienststunden von jedermann auf
Dauer eingesehen werden kann und bei der Uber den Inhalt Auskunft zu erhalten
ist, sind am ............. im Amtsblatt Nr. ............. ortsublich bekannt gemacht
worden. In der Bekanntmachung ist auf die Geltendmachung der Verletzungen von
Verfahrens- und Formvorschriften und von Mangeln der Abwagung im Sinne des §
215 Abs. 1 BauGB sowie auf die Rechtsfolgen und weiter auf Falligkeit und
Erléschen von Entschadigungsansprichen (§ 44 BauGB) im Sinne des § 215 Abs.
2 BauGB hingewiesen worden.

Die Satzung istam .............. in Kraft getreten.

Gerlingen, den ..........

Siegel Burgermeister
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Anlage 2: Lageplan Flachenbilanz
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Anlage 3: Ubersichtsplan Untersuchungsgebiet
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Anlage 4: Verkehrsbelastungen Bestand 2019
Anlage 4.1: Morgenspitzenstunde

Anlage 4.2: Abendspitzenstunde



Anlage 4.1: Morgenspitzenstunde



Bestand 2019

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstralie
Stunde: Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
0 700 Kfz/ h
I
Q2: 249
Q1:271
Q3:15
S =535 S= 718
k Q1:52
Q3:284
Q2:14
S= 350
Q3:419
Q2: 147
S= 339 Q1:16 _
S = 582 Sum = 1467
Pkw
Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Sud
Zufahrt 2: Dieselstral3e
Zufahrt 3: Ditzinger Strafl3e Nord
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

KREISEL 8.1.7 Anlage 4.1.1



praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Bestand 2019
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Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen

Knotenpunkt : Diesel- / DengelwiesenstralRe

Stunde : Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr

Datei : GER11_DIESELSTRASSE _DENGELWIESENSTRASSE.kob

| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h

Ql:5
S=310

Qg : 386 =
Qr:36 S =398

S =422

Ql: 41
S=41 qr.12
S=53 Summe =785
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: Dengelwiesenstralie
Zufahrt 3: DieselstrafRe Ost
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 4.1.2
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Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt

. VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstralRe

Stunde Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
Datei GER11_DIESELSTRASSE_SIEMENSSTRASSE.kob
300 Ql:3 Kraftfahrzeuge
150 Kizh Q:7 5oy
50 Qr:28
S=38
S =293
Ql:51 |
Qg : 287 S =309
Qr:32
S =370 %
Ql: 21
_ Qg:9
S=%3  Qqri19
S =49 Summe =722

Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: SiemensstraRe Std
Zufahrt 3: DieselstralRe Ost
Zufahrt 4: Siemensstrafie Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure

Stuttgart

Anlage 4.1.3


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Bestand 2019

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 4.1.3


Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Siemens- / DengelwiesenstralRe / Parkplatz
Stunde Morgenspitze 7.15 - 8.15 Uhr
Datei GER11_Siemensstrasse_Parkplatz_Dengelwiesenstrasse
100 Ql:3 Kraftfahrzeuge
50 Kizh Qg:27 5-5
25 Qr:12
S=42
\ \ ora
N :
S =36 _—_‘“\ g% : ;g
S =42
Ql:0 @ >\ @
Qg:0
Qr:0 / S=44
Ql:14
_ Qg: 21
S=5 Qr:41
S=76 Summe = 160

Zufahrt 1: Parkplatz

Zufahrt 2: Siemensstrale West
Zufahrt 3: SiemensstraRRe Ost
Zufahrt 4: Dengelwiesenstralie

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 4.1.4
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Anlage 4.1.4


Anlage 4.2: Abendspitzenstunde



Bestand 2019

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstralie
Stunde: Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr
0 900 Kfz/ h
LIl
Q2: 258
Q1: 408
Q3:17
S = 683 S= 831
Q1: 144
Q3:430
Q2:11
S = 585
S= 422
Q3:384
Q2:153
S = 567 Q1:15 _
Sz 550 Sum = 1820
Pkw
Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Sud
Zufahrt 2: Dieselstral3e
Zufahrt 3: Ditzinger Strafl3e Nord
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

KREISEL 8.1.7 Anlage 4.2.1
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Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / Dengelwiesenstrale
Stunde : Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr
Datei : GER11_DIESELSTRASSE_DENGELWIESENSTRASSE.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
5 Kfz/h
S =581 ggi 8548
S =556

0g: 10

S =423

Ql:33
S=28 Qr:4

S$=37 Summe = 1016
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: Dengelwiesenstralie
Zufahrt 3: DieselstrafRe Ost

KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 4.2.2
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Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstralRe
Stunde : Abendspitze 16.45 - 17.45 Uhr
Datei : GER11_DIESELSTRASSE_SIEMENSSTRASSE.kob
300 Ql:11 Kraftfahrzeuge
0 Kizih Qg9:28 o _ 406
50 Qr:88
S =127
Qr:20
S =475 Qg : 350
N Ql:7
I ,‘\ S =377
Ql:83 '
y 74
Qg : 279 f S =304
Qr:17 ‘
S =379 \V/
Ql:37
_ Qg :23
S=52 Q114
S=74 Summe = 957
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: SiemensstraRe Std
Zufahrt 3: DieselstrafRe Ost
Zufahrt 4: Siemensstrafie Nord
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 4.2.3
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Bestand 2019

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Siemens-/ DengelwiesenstralRe / Parkplatz
Stunde : Abendspitze 16.45 - 17.45
Datei : GER11_SIEMENSSTRASSE_PARKPLATZ_DENGELWIESENSTRASSE.kob
100 Ql:s Kraftfahrzeuge
50 Kzh Qg:25 g3y
25 Qr:0
S=28
Qr:1
N Qg:0
S=0 Ql:45
S =46
Ql:7 @ @
Qg:12 ’
Qr:5 > S=53
S=24
Ql:0
_ Qg:23
S=75 Qr:38
S =61 Summe = 159
Zufahrt 1: Parkplatz
Zufahrt 2: SiemensstralRe West
Zufahrt 3: SiemensstralRe Ost
Zufahrt 4: Dengelwiesenstralie
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 4.2.4
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Anlage 5: Flachenbilanz



Flachenbilanz Gerlingen Bruhweg

Grundflache

Flache in m? in m? Geschosse BGF
EFH/RH 2531 660 2 1320
Block 1 8779 1163 3 3489
MFH 6248 500 4 2000
EFH/RH 2596 682 2 1364
Block 2 8565 1437 3 4311
MFH 5970 280 4 1120
EFH/RH 2538 682 2 1364
Block 3 8558 1437 3 4311
MFH 6020 280 4 1120
EFH/RH 2596 682 2 1364
Block 4 8325 1437 3 4311
MFH 5729 280 4 1120
EFH/RH 1345 352 2 704
Block 5 3970 MEH 1278 463 3 1389
1347 280 4 1120
Block 6 1116 Gewerbe 1116 625 5 3125
EFH/RH 1302 374 2 748
Block 7 4076 MEH 1627 488 3 1464
1148 280 4 1120
EFH/RH 1351 374 2 748
Block 8 3313 MEH 872 250 3 750
1091 280 4 1120
Block 9 4136 MFH/Gewerbe 4136 2143 3 6429
2101 1 2101
1441 2 2882
Block 10 5197 MFH/Gewerbe 5197 1033 3 3099
537 4 2148
1395 2 2790
MFH/Gewerbe 1760 3 5280
Block 11 6450 6450 469 4 1876
Parkhaus 2155 2 4310
602 3 1806
Block 12 2663 MFH/Gewerbe 2663 1050 4 4200
559 2 1118
MFH/Gewerbe 1025 3 3075
Block 13 4613 4613 515 4 2060
KITA 847 2 1694
Gesamt 69764 30918 84350
Summen
EFH/RH 14259 3806 7612
MFH 31330 8855 30109
Gewerbe 1116 625 3125
MFH/Gewerbe 23059 14630 38864
Ausgleichsflache
nordl. d. Dieselstr. 13119
Park 12781
StraBenbeglei-
tendes Griin 1999
Verkehrsflaichen |29094
GESAMT 126757

Nach DNR Daab Nordheim Reutler Partnerschaft, Stand: 23.10.2017
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Nach DNR Daab Nordheim Reutler Partnerschaft, Stand: 23.10.2017


Anlage 6: Ergebnis Verkehrserzeugung
Anlage 6.1: Wohngebiet Ditzinger Stral3e
Anlage 6.2: Wohngebiet Dieselstral3e
Anlage 6.3: Gewerbegebiet

Anlage 6.4: Urbanes Gebiet



Anlage 6.1: Wohngebiet Ditzinger Stral3e



KARAJAN e Ingenieure Stand: 16.12.2019

Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Wohngebiet Ditzinger Stral3e: Ergebnis der Abschatzung des

Verkehrsaufkommens
(Block 1 - Block 4)

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fiir das StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

GroRe der Nutzung 3,43
Einheit ha
Bezugsgroile Bruttobaulandfléache
Einwohner min max
50,0 150,0
Kennwert flr Einwohner Einwohner
je ha
Anzahl Einwohner 172 515
Wegehaufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 600 2.058
MIV-Anteil [%] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten / Werktag 139 1.108
Besucherverkehr min max
5,0 50
Kennwert fur Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 30 103

MIV-Anteil [%)] 30 70

Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3

Pkw-Fahrten / Werktag 7 55
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,10 0,10

Lkw-Fahrten / Werktag 17 51
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 163 1.214

Quell- bzw. Zielverkehr 83 608

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag

689

Quell- bzw. Zielverkehr

346

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Wohnen_Ditzinger_Ergebnis.xlsx / Tabellel

Anlage 6.1



Anlage 6.2: Wohngebiet Dieselstralie



KARAJAN e Ingenieure

Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen

Wohngebiet Dieselstral3e: Ergebnis der Abschatzung des

Verkehrsaufkommens
(Block 5 - Block 8)

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fiir das StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Wohnnutzung
Grole der Nutzung 1,14
Einheit ha
BezugsgréRle Bruttobaulandflache
Einwohner min max
50,0 150,0
Kennwert fur Einwohner Einwohner
je ha
Anzahl Einwohner 57 171
Wegehaufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 200 684
MIV-Anteil [%] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten / Werktag 46 368
Besucherverkehr min max
5,0 50
Kennwert fur Besucher Anteil des
Besucherverkehrs [%]
Wege der Besucher 10 34
MIV-Anteil [%] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten / Werktag 2 18
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Einwohner 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 6 17

Gewerbliche Nutzung

GroRe der Nutzung 0,12
Einheit ha
Bezugsgroile Bruttobaulandfléache
Beschaftigte min max
5,0 20,0
Kennwert fir Beschaftigte Beschaftigte
je ha
Anzahl Beschaftigte 1 2
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten 1 6
MIV-Anteil [%)] 30 75
Pkw-Besetzungsgrad 11 11
Pkw-Fahrten / Werktag 0 4

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Wohnen_Diesel_Ergebnis.xlsx / Tabellel

Stand: 16.12.2019

Anlage 6.2.1



KARAJAN e Ingenieure

Kundenverkehr

min

max

Kennwert fur Kunden

10,0

Wege

20,0

je Beschaftigtem

Wege der Kunden 6 48

MIV-Anteil [%)] 60 80
Pkw-Besetzungsgrad 1,4 1,4
Pkw-Fahrten / Werktag 3 27
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Beschéftigtem 0,50 1,00

Lkw-Fahrten / Werktag 0 2
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 57 436
Quell- bzw. Zielverkehr 29 219

Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert

Kfz-Fahrten / Werktag

247

Quell- bzw. Zielverkehr

124

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Wohnen_Diesel_Ergebnis.xlsx / Tabellel

Stand: 16.12.2019

Anlage 6.2.2



Anlage 6.3: Gewerbegebiet



KARAJAN e Ingenieure Stand: 16.12.2019

Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Gewerbegebiet: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens
(Block 9 - Block 11)

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fur das Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Grole der Nutzung 1,58
Einheit ha
BezugsgréRle Bruttobaulandflache
Beschaftigtenverkehr min max
30,00 150,00
Kennwert fir Beschéftigte Beschatftigte /
ha
Anzahl Beschéftigte 47 237
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 2,00 3,00
Wege der Beschaftigten 81 604
MIV-Anteil [%)] 60 920
Pkw-Besetzungsgrad 1,10 1,10
Pkw-Fahrten / Werktag 44 494
Kunden- / Besucherverkehr min max
0,50 1,50
Kennwert fiir Kunden / Besucher Wege
je Beschaftigtem
Wege der Kunden / Besucher 24 356
MIV-Anteil [%)] 80 100
Pkw-Besetzungsgrad 1,10 1,10
Pkw-Fahrten / Werktag 17 323
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten / Beschéftigtem 0,50 2,00
Lkw-Fahrten / Werktag 24 474
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 85 1.291
Quell- bzw. Zielverkehr 43 646
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag 688
Quell- bzw. Zielverkehr 345

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Gewerbe_Ergebnis.xlsx / Tabellel Anlage 6.3



Anlage 6.4: Urbanes Gebiet



KARAJAN e Ingenieure

Verkehrsuntersuchung fur den Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Urbanes Gebiet: Ergebnis der Abschatzung des Verkehrsaufkommens

(Block 12 + Block 13)

Programm Ver_Bau (Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung)

© Dr. Bosserhoff

nach Forschungsgesellschaft fur das Stralen- und Verkehrswesen (FGSV)

Ergebnis Programm Ver_Bau

Wohnnutzung
GroRe der Nutzung 0,37
Einheit ha
Bezugsgroile Bruttobaulandfléache
Einwohner min max
50,0 150,0
Kennwert fur Einwohner Einwohner
je ha
Anzahl Einwohner 19 56
Wegehaufigkeit 3,5 4,0
Wege der Einwohner 65 222
MIV-Anteil [%)] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten / Werktag 15 120
Besucherverkehr min max
5,0 5,0
Kennwert fur Besucher Anteil des

Besucherverkehrs [%]

Wege der Besucher 3 11

MIV-Anteil [%] 30 70

Pkw-Besetzungsgrad 1,3 1,3
Pkw-Fahrten / Werktag 1 6

Guterverkehr min max

Lkw-Fahrten je Einwohner 0,10 0,10
Lkw-Fahrten / Werktag 2 6

Gewerbliche Nutzung

Grole der Nutzung 0,37
Einheit ha
BezugsgréRle Bruttobaulandflache
Beschaftigte min max
50,0 100,0
Kennwert fir Beschéftigte Beschaftigte
je ha
Anzahl Beschéftigte 19 37
Anwesenheit [%] 85 85
Wegehaufigkeit 2,5 3,0
Wege der Beschaftigten 39 94
MIV-Anteil [%] 30 75
Pkw-Besetzungsgrad 1,1 1,1
Pkw-Fahrten / Werktag 11 64

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Urban_Ergebnis.xlsx / Tabellel

Stand: 16.12.2019

Anlage 6.4.1
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Kundenverkehr min max
10,0 20,0
Kennwert fir Kunden Wege
je Beschaftigtem
Wege der Kunden 185 740
MIV-Anteil [%)] 30 70
Pkw-Besetzungsgrad 1.4 1,4
Pkw-Fahrten / Werktag 40 370
Guterverkehr min max
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem 0,50 1,00
Lkw-Fahrten / Werktag 9 37
Gesamtverkehr je Werktag min max
Kfz-Fahrten / Werktag 78 603
Quell- bzw. Zielverkehr 41 302
Gesamtverkehr je Werktag Mittelwert
Kfz-Fahrten / Werktag 341
Quell- bzw. Zielverkehr 172

Bearbeiter: Pfe / GER11_FGSV_Urban_Ergebnis.xlsx / Tabellel

Stand: 16.12.2019

Anlage 6.4.2



Anlage 7: Verkehrsbelastungen Planfall 1 (2030)
Anlage 7.1: Morgenspitzenstunde

Anlage 7.2: Abendspitzenstunde



Anlage 7.1: Morgenspitzenstunde



Planfall 1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstralie
Stunde: Morgenspitze Prognose 2030
0 800 Kfz/ h
LLLrl
Q2: 269
Q1: 289
Q3:16
\ Q1:69
Q3:308
Q2:15
S= 392
Q3:451
Q2:176
S= 375 Q1:17 _
S= 644 Sum = 1610
Pkw
Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Sud
Zufahrt 2: Dieselstral3e
Zufahrt 3: Ditzinger Straf3e Nord
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

KREISEL 8.1.7 Anlage 7.1.1


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.1.1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / DengelwiesenstralRe
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030
Datei : GER11_DIESELSTRASSE DENGELWIESENSTRASSE.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h
S =380 Qg : 328
Ql:6
S=334

Qg : 417 - 431
Qr:40 S=43
S =457
Ql:52
S=46 Qr.14
S =66 Summe = 857

Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: Dengelwiesenstralie
Zufahrt 3: DieselstrafRe Ost

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure

Stuttgart

Anlage 7.1.2


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.1.2


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstralRe
Stunde Morgenspitze Prognose 2030
Datei GER11_DIESELSTRASSE_SIEMENSSTRASSE.kob
300 Ql:3 Kraftfahrzeuge
150 Kfzih Q9:7 568
50 Qr:35
S=45
Qr:6
S =327 Qg : 270
Ql:15
S =291
Ql:54
Qg : 312 S =335
Qr:34
S =400
Ql:22
_ Qg:8
S=5%  qr:i20
S=50 Summe = 786

Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: SiemensstraRe Std
Zufahrt 3: DieselstralRe Ost
Zufahrt 4: Siemensstrafie Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure

Stuttgart

Anlage 7.1.3



praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.1.3


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss Wohngebiet
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS WOHNGEBIET MS.kob

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

= Qg : 368
S =387 Ql:7

@ @S=375

ggr :. 67326 S =645
S =633

Summe = 1046

Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Std
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Straf’e Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.1.4


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.1.4


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : DieselstraRe / Anschluss Gewerbegebiet
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030
Datei : GER11_Anschluss_Gewerbegebiet_MS.kob
| 300 Kraftfahrzeuge
50 Kfz/h
S =388 ggl 377
S =380

0.4

S =459

Ql:11
S=19 Qr:2
S$=13 Summe = 852
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: Anschluss Gewerbegebiet
Zufahrt 3: DieselstrafSe Ost
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.1.5


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.1.5


Anlage 7.2: Abendspitzenstunde



Planfall 1

Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstralie
Stunde: Abendspitze Prognose 2030
0 1000 Kfz / h
[
Q2:284
Q1:441
Q3:18
S=1743 S = 889
Q1:175
Q3: 461
Q2:12
S= 648
S= 476
Q3:410
Q2:180
S= 632 Q1:16 _
S = 606 Sum = 1997
Pkw
Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Sud
Zufahrt 2: Dieselstral3e
Zufahrt 3: Ditzinger Strafl3e Nord
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

KREISEL 8.1.7 Anlage 7.2.1



praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.2.1


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / DengelwiesenstralRe

Stunde : Abendspitze Prognose 2030

Datei : GER11_DIESELSTRASSE DENGELWIESENSTRASSE.kob

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

= Qg : 591
S =631 Ql:11

S =602

0y 12

S =465

Ql:40
S=44 Qr:6

S =46 Summe = 1113
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: Dengelwiesenstralie
Zufahrt 3: DieselstrafRe Ost

KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.2.2


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.2.2


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Kreuzung

Projekt . VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstralRe
Stunde : Abendspitze Prognose 2030
Datei : GER11_DIESELSTRASSE_SIEMENSSTRASSE.kob
300 Ql:11 Kraftfahrzeuge
50 Kfzh Q9:27 g4
50 Qr: 9
S =129

A Qr:21
S =509 ‘ Qg : 379
Ql:7

T =y
QI:.95 I /
aris /] 57

S =423 T\

Ql:39
_ Qg:24
S=%2 Q.15
S=78 Summe = 1037
Zufahrt 1: DieselstraRe West
Zufahrt 2: SiemensstraRe Std
Zufahrt 3: DieselstralRe Ost
Zufahrt 4: Siemensstrafie Nord
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.2.3


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.2.3


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss Wohngebiet
Stunde : Abendspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS WOHNGEBIET_AS.kob

- 500 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h
s
S =633
Qg : 596 -
Qr:22 S =606
S=618
Ql:10
S=44 qri10
S=20 Summe = 1271
Zufahrt 1: Ditzinger Stral3e Std
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Straf’e Nord
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.2.4


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.2.4


Planfall 1

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : DieselstraRe / Anschluss Gewerbegebiet
Stunde : Morgenspitzenstunde

Datei : GER11_ANSCHLUSS GEWERBEGEBIET AS.kob

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

= Qg : 629
S =643 Ql:2

S =631

Qg : 462 =
Qr:14 S =464
S =476
Ql:14
S=16 Qr:2
S=16 Summe = 1123
Zufahrt 1: Dieselstr. West
Zufahrt 2: Anschluss Gewerbegebiet
Zufahrt 3: Dieselstr. Ost
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 7.2.5


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 1 

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 7.2.5


Anlage 8: Verkehrsbelastungen Planfall 2 (2030)
Anlage 8.1: Morgenspitzenstunde

Anlage 8.2: Abendspitzenstunde



Anlage 8.1: Morgenspitzenstunde



Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU flr Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss 1 Wohngebiet

Stunde : Morgenspitze Prognose 2030

Datei . GER11_ANSCHLUSS_1 WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

— Qg: 373
S =379 Ql:2

S=375

ggr 038 S =644

S =640

Summe = 1027

Zufahrt 1: Ditzinger Str. Sid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 8.1.1


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 8.1.1 


Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU flr Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 2 Wohngebiet

Stunde : Morgenspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS_2_ WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

- Qg : 377
S =383 Ql:2

S =379

ggr o S =640

S =636

Summe = 1027

Zufahrt 1: Dltzinger Str. Sid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 8.1.2


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 8.1.2

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2


Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss 3 Wohngebiet

Stunde : Morgenspitze Prognose 2030

Date : GER11_ANSCHLUSS_3_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

_ Qg : 380
S =386 Ql:2
S =382
ggr o S =637
S =633
Summe = 1027

Zufahrt 1: Ditzinger Str. Siid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord

KNOBEL Version 7.1.12

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 8.1.3


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 8.1.3


Anlage 8.2: Abendspitzenstunde



Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU flr Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 1 Wohngebiet

Stunde : Abendspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS_WOHNGEBIET _1_PLANFALL_2_AS.kob

- 500 Kraftfahrzeuge
100 Kfz/h
S =628 89: 9%
S =632
Qg : 603 -
Qr:7 S =606
S =610
S=14 Qr:3
S=6 Summe = 1248
Zufahrt 1: Dltzinger Str. Sid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 8.2.1


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 8.2.1

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2


Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss 2 Wohngebiet

Stunde : Abendspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS_2 WOHNGEBIET_PLANFALL_2_AS

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

- Qg : 621
S =624 Ql:7

S =628

09507 $=610

S=614

S=14 Qr:3
S=6 Summe = 1248
Zufahrt 1: Ditzinger Str. Sid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 8.2.2


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 8.2.2


Planfall 2

Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss 3 Wohngebiet

Stunde : Abendspitze Prognose 2030

Datei : GER11_ANSCHLUSS_3 WOHNGEBIET_PLANFALL_2_AS

500 Kraftfahrzeuge
o0 Kizh

_ Qg : 617
S =620 Ql:7

S=624

o9 oM S=614

S=618

S=14 Qr:3
S=6 Summe = 1248
Zufahrt 1: Ditzinger Str. Sid
Zufahrt 2: Anschluss Wohngebiet
Zufahrt 3: Ditzinger Str. Nord
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Anlage 9.1: Morgenspitzenstunde



Planfall 1

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs -
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstral3e
Stunde: Morgenspitze Prognose 2030
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
Ditzinger StralRe Sud 1)1 330 709 946 0,75 237 14,9 B
Dieselstral3e 1)1 533 431 778 0,55 347 10,3 B
3 | Ditzinger StraRe Nord 1)1 111 632 1137 0,56 505 7,1 A
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -

1 | Ditzinger Stral3e Sud 1 1 330 709 946 2,0 8 12 B
DieselstralRe 1 1 533 431 778 0,9 4 B
Ditzinger Strafl3e Nord 1 1 111 632 1137 0,9 4 6 A

Gesamt-Qualitatsstufe : B

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten » 1772 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 1772 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 54 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 11,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit : HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen .
Knotenpunkt : Diesel- / Dengelwiesenstrake

Stunde : Morgenspitze Prognose 2030 ﬂﬁ

Datei : GER11_DIESELSTRASSE_DENGELWIESENSTRASSE_MS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| 459 1800 A
3 = 44 1600 A
4 o 58 6,5 3,2 771 389 12,1 1 1 B
6 ™! 16 |59 30 437 | 703 60 | 1 1 A

Misch-N 74 431 4+6 11,3 1 1 B
8 | | 361 1800 A
7 v 7 5,5 2,8 457 764 5,5 1 1 A

Misch-H 368 1800 7+8 2,8 1 2 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dieselstral’e West
Dieselstralle Ost
Nebenstrasse :  Dengelwiesenstralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen 4,_\J L
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstraRe
Stunde Morgenspitze Prognosefall 2030 Mk N
Datei GERfl_DFI)ESELSTRiSSE_SIEMENSSTRASSE_MS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 + 60 5,5 2,8 276 939 4,6 1 1 A
2 — | 344 1800 A
3 I 38 1600 A
Misch-H 442 1800 1+2+3 | 29 1 2 A
4 < 25 6,5 | 3,2 713 358 12,3 1 1 B
5 F) 9 6,7 3,3 674 380 10,9 1 1 B
6 > 22 5,9 3,0 329 803 51 1 1 A
Misch-N 56 463 4+5+6 | 9,9 1 1 A
9 A 7 1600 A
8 - | 297 1800 A
7 v 17 55 | 2,8 346 867 4,8 1 1 A
Misch-H 321 1800 7+8+9 | 2,7 1 1 A
10 lp| 4 6,5 | 3,2 699 371 13,1 1 1 B
11 v 8 6,7 3,3 688 373 11,3 1 1 B
12 < 39 5,9 3,0 273 860 4,9 1 1 A
Misch-N 51 657 | 10+11+12 | 6,7 1 1 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Dieselstralle West
Dieselstralle Ost
Nebenstrasse :  Siemensstrale Siid
SiemensstralRe Nord
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss Wohngebiet
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030 & ]{—:
Datei : GER11_ANSCHLUSS_WOHNGEBIET_MS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 689 1800 A

3 i 8 1600 A
Misch-H 697 1797 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 21 | 66 | 34 | 1005 | 266 163 | 1 1 1 B

6 ™1 21 |65 |31 630 | 489 85 | 1 1 1 A
Misch-N 42 344 4+6 13,2 1 1 1 B

8 405 1800 A

7 Y 8 55 | 26 | 633 662 6,3 1 1 1 A
Misch-H 413 1800 7+8 2,9 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger Strale Sid
Ditzinger StralRe Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : DieselstraBe / Anschluss Gewerbegebiet
Stunde Morgenspitze Prognose 2030 & ]{—,
Datei GER11_ANSCHLUSS_GEWERBEGEBIET_MS.kob ’
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 488 1800 A
3 i 18 1600 A
-

4 13 6,5 3,2 831 361 12,2 1 1 B

6 ™3 59 | 30 | 451 | 691 78 | 1 1 A
Misch-N 16 396 4+6 11,7 1 1 B

8 415 1800 A

7 v 4 5,5 2,8 459 762 6,3 1 1 A
Misch-H 419 1800 7+8 2,9 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Dieselstr. West
Dieselstr. Ost
Nebenstrasse :  Anschluss Gewerbegebiet
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Anlage 9.2: Abendspitzenstunde



Planfall 1

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr
i 2
Datei: GER11_Ditzingerstrasse_Dieselstrasse.krs
Projekt: VTU fur Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Projekt-Nummer: GER11
Knoten: Ditzinger / Dieselstral3e
Stunde: Abendspitze Prognose 2030

Wartezeiten

n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
Ditzinger Stral3e Sid 1)1 345 667 933 0,71 266 13,4 B
Dieselstralie 1)1 489 712 813 0,88 101 32,2 D
3 | Ditzinger StrafRe Nord 1)1 223 817 1038 0,79 221 15,9 B
Stauléangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Ditzinger Stral3e Sud 1 1 345 667 933 1,7 7 11 B
Dieselstral3e 1 1 489 712 813 4,5 16 22 D
Ditzinger Strafl3e Nord 1 1 223 817 1038 2,5 10 15 B
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

Zufluss Uber alle Zufahrten : 2196 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge . 2196 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 124 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz . 20,4 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5
Wartezeit . HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Staulangen . Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.7

KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1
HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Diesel- / Dengelwiesenstrake

Stunde : Abendspitze Prognose 2030 ]{\7

Datei : GER11_DIESELSTRASSE_DENGELWIESENSTRASSE_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| a7e 1800 A
3 = 37 1600 A
4 o 44 6,5 3,2 1051 262 18,2 1 1 B
6 1 7 |59 30 449 | 694 61 | 1 1 A

Misch-N 51 286 4+6 17,0 1 1 B
8 | | 651 1800 A
7 v 13 5,5 2,8 465 757 5,7 1 1 A

Misch-H 664 1800 7+8 3,5 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dieselstral’e West
Dieselstralle Ost
Nebenstrasse : Dengelwiesenstralle
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen 4,_\J L
Knotenpunkt : Diesel- / SiemensstraRe
Stunde Abendspitze Prognosefall 2030 7 ST N
Datei GERll_FI;IESELSTgRASSE_SIEMENSSTRASSE_AS.kob j | ﬁ
Strom | Strom | g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
1 4| 105 55 | 2,8 400 815 5,6 1 1 A
2 — | 341 1800 A
3 I 20 1600 A
Misch-H 466 1800 1+2+3 | 3,0 2 2 A
4 g 43 6,5 3,2 929 208 24,1 1 2 C
5 F) 27 6,7 3,3 821 286 15,7 1 1 B
6 > 17 59 | 3,0 319 813 5,1 1 1 A
Misch-N 87 270 4+5+6 | 21,9 2 3 C
9 A 24 1600 A
8 - | 417 1800 A
7 v 8 55 | 2,8 328 885 4,7 1 1 A
Misch-H 449 1800 7+8+9 | 29 1 2 A
10 b 13 6,5 3,2 850 264 16,9 1 1 B
11 v 30 6,7 3,3 820 286 15,6 1 1 B
12 < 101 5,9 3,0 390 745 6,2 1 1 A
Misch-N 144 497 | 10+11+12 | 11,4 2 2 B
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :
Hauptstrasse : Dieselstralle West
Dieselstralle Ost
Nebenstrasse :  Siemensstrale Siid
SiemensstralRe Nord
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss Wohngebiet
Stunde : Abendspitze Prognose 2030 @ ]{—,
Datei : GER11_ANSCHLUSS_WOHNGEBIET_AS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 656 1800 A

3 i 25 1600 A
Misch-H 681 1792 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 11 | 66 | 34 | 1240 | 184 29| 1 1 1 c

6 ™1 11 |65 |31 607 | 504 80 | 1 1 1 A
Misch-N 22 270 4+6 16,0 1 1 1 B

8 673 1800 A

7 Y 25 55 | 26 | 618 673 6,3 1 1 1 A
Misch-H 698 1800 7+8 3,6 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger StraRe Sud
Ditzinger StralRe Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 1

HBS 2015, Kapitel S5: Stadtstraflen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage ‘

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : DieselstraBe / Anschluss Gewerbegebiet

Stunde : Abendspitze Prognose 2030 ]{\7

Datei : GER11_ANSCHLUSS_GEWERBEGEBIET_AS.kob
Strom | Strom | g-vorh tg tf  |g-Haupt| g-max Misch- w N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]

2 |7 7| s09 1800 A
3 = 16 1600 A
4 o 16 6,5 3,2 1100 250 17,6 1 1 B
6 ™l 3 | 59| 30| 469 | 676 80 | 1 1 A

Misch-N 19 278 4+6 16,5 1 1 B
8 | | 692 1800 A
7 v 3 5,5 2,8 476 748 7,2 1 1 A

Misch-H 695 1800 7+8 3,6 2 3 A

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt : B

Lage des Knotenpunkte : Innerorts
Alle Einstellungen nach : HBS 2015

Strassennamen :
Hauptstrasse : Dieselstr. West
Dieselstr. Ost
Nebenstrasse :  Anschluss Gewerbegebiet
HBS 2015 S5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Anlage 10: Leistungsfahigkeitsnachweise Planfall 2
Anlage 10.1: Morgenspitzenstunde
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Anlage 10.1: Morgenspitzenstunde



Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 1 Wohngebiet = ______
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030 ]F:
Datei : GER11_ANSCHLUSS_1_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 » 702 1800 A

3 i 3 1600 A
Misch-H 705 1799 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 7 |66 |34 1014 | 265 163 | 1 1 1 B

6 ™ 7 65|31 639 | 482 88 | 1 1 1 A
Misch-N 14 342 4+6 12,8 1 1 1 B

8 411 1800 A

7 Y 3 55 | 2,6 | 640 656 8,3 1 1 1 A
Misch-H 414 1800 7+8 2,9 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger Str. Sud
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in GErlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 2 Wohngebiet
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030 & ]{—:
Datei : GER11_ANSCHLUSS_2_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 » 698 1800 A

3 i 3 1600 A
Misch-H 701 1799 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 7 | 66| 34| 1014 | 265 163 | 1 1 1 B

6 ™1 7 |65 |31 635 | 485 88 | 1 1 1 A
Misch-N 14 343 4+6 12,8 1 1 1 B

8 415 1800 A

7 Y 3 55 | 26 | 636 659 8,2 1 1 1 A
Misch-H 418 1800 7+8 2,9 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Dltzinger Str. Sid
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 10.1.2


praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Planfall 2

praktikant
Maschinengeschriebenen Text
Anlage 10.1.2


Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 3 Wohngebiet
Stunde : Morgenspitze Prognose 2030 & ]{—:
Datei : GER11_ANSCHLUSS_3_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_MS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 695 1800 A

3 i 3 1600 A
Misch-H 698 1799 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 7 | 66| 34| 1014 | 265 163 | 1 1 1 B

6 ™1 7 les5 |31 632 | 487 87 | 1 1 1 A
Misch-N 14 343 4+6 12,8 1 1 1 B

8 418 1800 A

7 Y 3 55 | 26 | 633 662 8,2 1 1 1 A
Misch-H 421 1800 7+8 2,9 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt B
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger Str. Sud
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart
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Anlage 10.2: Abendspitzenstunde



Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraBe / Anschluss 1 Wohngebiet
Stunde : Abendspitze Prognose 2030 @ ]{—,
Datei : GER11_ANSCHLUSS_1_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_AS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 664 1800 A

3 i 8 1600 A
Misch-H 672 1797 2+3 3,5 2 2 3 A

4 | 4 | 66 | 34 | 1239 | 192 255 | 1 1 1 c

6 ™1 4 |65 |31 607 | 504 96 | 1 1 1 A
Misch-N 8 279 4+6 17,7 1 1 1 B

8 688 1800 A

7 Y 8 55 | 26 | 610 680 6,1 1 1 1 A
Misch-H 696 1800 7+8 3,6 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger Str. Sud
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 10.2.1
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Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 2 Wohngebiet
Stunde : Abendspitze Prognose 2030 @ ]{—,
Datei : GER11_ANSCHLUSS_2_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_AS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 668 1800 A

3 i 8 1600 A
Misch-H 676 1797 2+3 3,5 2 2 3 A

4 | 4 | 66 | 34 | 1239 | 192 255 | 1 1 1 c

6 ™1 4 |65 |31 611 | 502 96 | 1 1 1 A
Misch-N 8 278 4+6 17,8 1 1 1 B

8 684 1800 A

7 Y 8 55 | 26 | 614 676 6,2 1 1 1 A
Misch-H 692 1800 7+8 3,6 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Dltzinger Str. Sid
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 10.2.2
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Planfall 2

HBS 2015, Kapitel L5: LandstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU fiir Bebauungsplan Bruhweg Il in Gerlingen
Knotenpunkt : Ditzinger StraRe / Anschluss 3 Wohngebiet
Stunde : Abendspitze Prognose 2030 @ ]{—,
Datei : GER11_ANSCHLUSS_3_WOHNGEBIET_PLANFALL_2_AS.kob ’
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E]| [Pkw-E]

2 » 673 1800 A

3 i 8 1600 A
Misch-H 681 1797 2+3 3,6 2 2 3 A

4 | 4 | 66 | 34 | 1239 | 192 255 | 1 1 1 c

6 ™1 4 |65 |31 615 | 499 97 | 1 1 1 A
Misch-N 8 278 4+6 17,8 1 1 1 B

8 679 1800 A

7 Y 8 55 | 26 | 618 673 6,2 1 1 1 A
Misch-H 687 1800 7+8 3,6 2 2 3 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt C
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (aufRerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Ditzinger Str. Sud
Ditzinger Str. Nord
Nebenstrasse :  Anschluss Wohngebiet
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.12
KARAJAN - Ingenieure Stuttgart

Anlage 10.2.3
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